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Sitzung des Gemeinderates

am Montag, 13. Dezember 2021

Beratungs- und Beschlussvorlage:

TOP: 15. - 6ffentlich Drucksachen-Nr. GR-2021-6-073

Reaktivierung der Bahnstrecke Isny - Leutkirch
- aktueller Sachstand und weiteres Vorgehen

Beschlussvorschlag:

Der Gemeinderat beauftragt die Verwaltung alle notwendigen Schritte fiir eine
Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der Bahnstrecke Isny — Leutkirch in die Wege zu leiten und
fiir diese Studie einen Forderantrag bei der NVBW zu stellen. Sofern dieser genehmigt wird, muss
spatestens 6 Monate nach der Bewilligung die Auftragsvergabe fiir die Untersuchungsleistungen
erfolgen. Im Haushaltsplan 2022 werden fiir die anteilige Finanzierung der Machbarkeitsstudie
25.000 Euro bereitgestellt.

Finanzierung:
Haushaltsplan, Seite:

- Produktgruppe: &Keine UberplanmaBigen Mittel notwendig.
- Bezeichnung: DUberpIanm;’a’Eige Mittel
- Planansatz: in Hohe von € notwendig!

Sachverhalt:

Im Jahr 2019 hatte das Land Baden-Wirttemberg dazu aufgefordert, Bahnstrecken zu benennen, die
fir eine eventuelle Reaktivierung in Frage kommen konnten. Die stillgelegte Bahnstrecke Isny —
Leutkirch war zunachst nicht dabei. Beim Besuch von Verkehrsminister Winfried Herrmann in Isny am
17. Februar 2020 wurde dieser auf Anregung der Bahninitiative gebeten, die Strecke Isny — Leutkirch
als 42. mogliche Reaktivierungsstrecke in die Untersuchungen aufzunehmen. Die Aufnahme der
Strecke ist erfolgt, im Oktober 2020 wurden die Ergebnisse der ersten Untersuchungen verkiindet.

Die Strecke Isny — Leutkirch wurde von der Fa. PTV mit einem Potential von durchschnittlich 470
Fahrgasten in die Kategorie D eingeordnet. Dies bedeutet aus Sicht des Landes, dass auch vertiefte
Untersuchungen kein ausreichendes Potential fir eine Streckenreaktivierung erwarten lassen, um
einen gemessen an den Zielvorstellungen des Landes vorgesehenen vertakteten Vollbetrieb zu
rechtfertigen. Denkbar widre wegen des geringen Nachfragepotentials allenfalls ein saisonaler
touristischer Verkehr. Da die Strecke bereits weitestgehend abgebaut ist, bedeutet dies, dass durch
diese Eingruppierung der Zug fiir die Linie Isny — Leutkirch praktisch endgliltig abgefahren ist.

Da die Verwaltung das Potential nach Ricksprache mit mehreren Experten erheblich hoher einschatzt,
wurde im April 2021 eine weitere Potentialprognose bei Nahverkehrsberater Ulrich Grosse, Tubingen,
in Auftrag gegeben. Herr Grosse kennt die ortliche Situation und kann deshalb die Gegebenheiten
realistisch einschatzen. Die im Oktober 2021 fertiggestellte Potential-Studie liegt der Sitzungsvorlage
als Anlage bei.



Auf einer reaktivierten Schienenstrecke zwischen Isny und Leutkirch kann laut der Studie von Herrn
Grosse mit einer Nachfrage von insgesamt 3.046 Fahrgasten pro Tag gerechnet werden, die
durchschnittlich 9,2 km auf dieser Strecke zurlicklegen. Um diese Nachfrage in die Kategorien A, B, C
oder D eingruppieren zu kénnen, muss der Wert Reisendenkilometer pro Kilometer Streckenlange
berechnet werden. Bei der geschatzten Streckenldange von 18,2 Kilometern waren dies 1.540 Fahrgaste
pro Streckenkilometer, also in etwa der dreifache Wert der Studie von PTV.

Nach den Kriterien, die bei der Einordnung der Strecken in Nachfragekategorien angesetzt wurden,
wadre die Strecke Isny — Leutkirch von der Kategorie D in die Kategorie A (das sind Strecken mit sehr
hohem Nachfragepotential von mindestens 1.500 Fahrgasten pro Streckenkilometer) einzuordnen. Es
wird sehr deutlich, dass die Eingruppierung in Kategorie D offensichtlich bei weitem nicht dem
tatsachlichen Potential entspricht.

Ob es sich tatsachlich lohnt, die Strecke Isny — Leutkirch zu reaktivieren, ware in einer
Machbarkeitsstudie zu untersuchen. Zu den Kosten kann eine Anteilsfinanzierung in Hohe von maximal
75% der zuwendungsfahigen Kosten beim Land Baden-Wirttemberg beantragt werden.
Voraussetzung ist, dass das Land ein Potential von mindestens 500 Fahrgdsten anerkennt. Am
02.12.2021 hat ein Austauschtermin mit Vertretern des Verkehrsministeriums und der NVBW
stattgefunden. Herr Ohmann, Leiter des Referats 31 beim Verkehrsministerium, hat bei diesem Termin
zugesagt, dass bei einem entsprechenden Antrag der Stadt Isny die Forderfahigkeit wohlwollend
gepruft wird.

Fiir die Studie muss mit Gesamtkosten zwischen 50.000 und 100.000 Euro gerechnet werden. Es ginge
dabei primar um die Realisierungsmoglichkeit einer Trasse und eine grobe Abschatzung der Kosten
und des Nutzens. Fiir zahlreiche Strecken der Kategorien A, B und C sind inzwischen
Machbarkeitsstudien in Auftrag gegeben worden. Die deutlich kiirzeren Fahrzeiten eines
Schienenverkehrs und der im Vergleich zum Busverkehr héhere Komfort flihren zu einer besseren
Potentialausschépfung und zu héheren Einnahmen. Je nach gewahlter Betriebsart ergeben sich durch
die Verlagerung von PKW-Fahrten auch deutliche Einsparungen an CO2, da denkbar ware, eine
elektrische Stadtbahnlinie von Memmingen (iber Leutkirch nach Isny zu fihren. Zwischen Memmingen
und Leutkirch kdnnte das Fahrzeug die Energie aus der Oberleitung beziehen und gleichzeitig eine im
Fahrzeug mitgefiihrte Batterie aufladen. Zwischen Leutkirch und Isny hingegen wiirde die Energie aus
der Batterie entnommen, also auch elektrisch gefahren werden. Da die Strecke Isny — Leutkirch mit gut
18 km recht kurz ist, ware ein Pendelzug Memmingen - Leutkirch — Isny sehr gut vorstellbar. Bei einer
CO2-Berechnung kdnnen dann auch die auf auRerhalb der Strecke Leutkirch — Isny eingesparten PKW-
Kilometerleistungen angesetzt werden.

Im Laufe des Jahres 2022 misste diese Machbarkeitsstudie abgeschlossen werden. Ob es dann
weitergehen kann, hangt von der zu erwartenden Wirtschaftlichkeit ab. Auf der Basis einer technisch
realisierbaren Variante und einem darauf aufbauenden Fahrplankonzept missten die
Investitionskosten und die Kosten des laufenden Betriebs sowie die erwarteten Ertrdage abgeschéatzt
und einem sogenannten Null Fall (keine Reaktivierung) gegenibergestellt werden. Dabei misste sich
ein Nutzen-/Kosten-Faktor > 1,0 ergeben, um an den hohen Fordermitteln des Bundes und des Landes
bei Streckenreaktivierungen partizipieren zu kénnen. Je nach Lage des Falls kénnen bis zu 96 % der
forderfahigen Kosten erstattet werden.

Isny im Allgau, 02.12.2021
gez.
Marion Kolb Frank Reubold

Anlage:
Potential-Studie von Ulrich Grosse
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1. Ausgangslage

Das Land Baden-Wirttemberg hatte im Jahr 2019 dazu aufgefordert, ihm Strecken zu benen-
nen, die fir eine eventuelle Reaktivierung in Frage kommen konnten. Hintergrund dazu war
das auch vom Bund angestrebte Ziel der Verdoppelung der Nachfrage im 6ffentlichen Verkehr
gewesen, um im Verkehrssektor zu mehr Klimaschutz beizutragen. Da sich bei einigen der in
den letzten 20 Jahren reaktivierten Bahnlinien deutlich hohere Nutzerzahlen als erwartet erge-
ben hatten, sah das Land in der moglichen Reaktivierung stillgelegter Bahnlinien einen weiteren
Ansatzpunkt, um den 6ffentlichen Verkehr auch auRerhalb von Verdichtungsrdaumen zu star-

ken, sofern entsprechende Potentiale dies als realistisch erscheinen lassen.

Von den sich angesprochen gefiihlten Aufgabentragern und sonstigen Organisationen wurden
insgesamt 41 Strecken benannt. Die stillgelegte Bahnlinie Isny — Leutkirch war leider nicht in
der Liste enthalten. Anlasslich eines Besuchs des Verkehrsministers Winfried Hermann in Isny
im Frihjahr 2020 wurde er von einer Gruppe von Blrgern auf diese Strecke angesprochen und
sagte auf Antrag der Stadte Isny und Leutkirch im Sommer 2020 zu, diese quasi als letzte Stre-

cke nachtraglich noch in die zu untersuchenden Strecken aufzunehmen.

Das Potentialanalyse fir die zu reaktivierenden Strecken wurde Ende 2019 an die Firma PTV
aus Karlsruhe vergeben, die im Oktober 2020 ihre Ergebnisse im Rahmen einer live zu verfol-
genden Informationsveranstaltung des Verkehrsministeriums des Landes Baden-Wiirttemberg

vorgestellt hat.

Die insgesamt 42 untersuchten Strecken wurden in 4 Kategorien eingeteilt.

Kategorie A: Strecken mit sehr hohem Nachfragepotential (mehr als 1.500 zu erwartende Fahr-

gaste pro Streckenkilometer)

Kategorie B: Strecken mit hohem Nachfragepotential (zwischen 750 und 1500 zu erwartende

Fahrgaste pro Streckenkilometer)

Kategorie C: Strecken mit mittlerem Nachfragepotential (zwischen 500 und 750 zu erwartende

Fahrgaste pro Streckenkilometer)



Kategorie D: Strecken mit weniger als 500 zu erwartenden Fahrgasten pro Streckenkilometer.

Die Potentialanalyse der PTV ergab fiir die Strecke Isny — Leutkirch ein zu erwartendes Potential
von nur 470 Fahrgasten. Die Strecke wurde demzufolge in die Kategorie D eingeordnet, was
aus Sicht des Landes bedeutet, dass auch vertiefte Untersuchungen kein ausreichendes Poten-
tial fir eine Streckenreaktivierung erwarten lassen, um einen gemessen an den Zielvorstellun-
gen des Landes vorgesehenen vertakteten Vollbetrieb zu rechtfertigen. Denkbar ware wegen
des geringen Nachfragepotentials allenfalls ein saisonaler touristischer Verkehr. Da die Strecke
bereits weitestgehend abgebaut ist, bedeutet dies, dass durch diese Eingruppierung der Zug

flr die Linie Isny — Leutkirch damit praktisch endglltig abgefahren ist.

In den beiden Stadten Isny und Leutkirch sind Zweifel an der Potentialanalyse aufgekommen.
Aus diesem Grund haben sie eine weitere Potentialanalyse in Auftrag gegeben. Auftragnehmer
ist der TUbinger Nahverkehrsberater Ulrich Grosse, der u.a. bereits 1994 an der Erstellung von
vier Regiobuslinien fur Isny nach Umsetzung des Allgdu-Schwaben-Takts 1994 mitgewirkt hat.
Zusammen mit lokalen Akteuren (insbesondere Herrn Hiemer und Herrn Schulz) sowie dem
Regionalverband Bodensee-Oberschwaben und dem Landkreis Ravensburg ist es seinerzeit ge-
lungen, mit finanzieller Unterstiitzung seitens des Landes Baden-Wirttemberg und des Frei-
staats Bayern stindliche Busverkehre zu den fir Isny maRgeblichen Anknipfungspunkten an
den Allgdu-Schwaben-Takt in Leutkirch, Wangen, Réthenbach und Kempten zu schaffen und
die Buslinien gleichzeitig am Kurhaus in Isny so miteinander zu verkniipfen, dass von allen Linien
gute Anschlisse auch untereinander bestehen. Isny wurde mit dieser Konzeption von einem
Endpunkt des 6ffentlichen Verkehrs zu einer gut funktionierenden Schnittstelle in alle vier Him-
melsrichtungen entwickelt. Besonders ist noch zu erwdhnen, dass auf Initiative der Stadt Isny,
die seit rund 50 Jahren ohne Bahnanschluss ist, es nach wie vor in Isny einen personenbedien-
ten Verkauf von Bahnfahrkarten gibt, der im Kurhaus mit dafiir ausgebildetem Personal be-
werkstelligt wird. Vom Besuch des baden-wirttembergischen Verkehrsministers Winfried Her-
mann in Isny im Frihjahr 2020 berichtete die Schwabische Zeitung, dass er diesen Schalter als

,Weltkulturerbe” adelte.

In einer weiteren Phase war der Verfasser tatig fir den Landkreis Lindau und hatte sich u.a.

intensiv mit den Busverkehren im Westallgau, u.a. aus dem Raum Oberstaufen, Griinenbach,



Gestratz und Maierhofen nach Isny befasst und die Umwandlung der Verkehre der Firma Fuoss,
die vom Regionalbus Augsburg RBA als Tochterunternehmen RBI Gbernommen wurde, beglei-
tet. Alle Schilerverkehre wurden in die Linienverkehre integriert und so nach Auslaufen der
Landesforderung fir den Regiobus Isny ein Grundstock an Verkehren aufrechterhalten.

Ebenso war der Verfasser viele Jahre in der Nahverkehrsplanung im Landkreis Oberallgdu tatig

und hatte sich gemeinsam mit dem Markt Oberstaufen um bessere Verkehrsangebote bemiht.

Rund 10 Jahre nach Einrichtung des Allgdu-Schwaben-Takts (1994/95) hat das Land Baden-
Wirttemberg unter dem aus der Region stammenden Verkehrsminister Ulrich Miller und sei-
nem ebenfalls aus der Region stammenden Staatssekretdr Rudolf Kdberle sich dazu entschlos-
sen, den Zugverkehr im Allgau vom Stundentakt auf einen Zweistundentakt auszudiinnen, ob-
wohl sich dieser aus Sicht der Anlieger an der Allgdubahn, aber auch aus Sicht der Ersteller des
Allgdu-Schwaben-Takts sehr gut bewdahrt hatte. Mit dem Fahrplanwechsel 2021/22 nunmehr
wird die Ausdinnung komplett zuriickgenommen und das Allgdu erhalt sogar bessere Bahnver-

bindungen als jemals zuvor.

Wahrend der Phase der Ausdinnung des Verkehrsangebots im Raum Memmingen — Leutkirch
—KiBlegg — Aulendorf bzw. Wangen — Hergatz wurde der Verfasser dieser Studie von den Stad-
ten beauftragt, Ersatzlosungen auf der StralSe flr die weggefallenen Bahnverbindungen zu su-
chen, was in Zusammenarbeit mit den Stadten und Gemeinden sowie dem Landkreis Ravens-
burg, aber auch der NVBW, zu einigermalien ertraglichen Verkehrsangeboten gefiihrt hat. Bei
dieser Arbeit konnte der Verfasser eingehende Erkenntnisse Uber die verkehrlichen Notwen-

digkeiten, Verkehrsstrome und Bedirfnisse dieses Raums gewinnen.

Ebenso wurde der Stadtverkehr in Leutkirch sowie der Schilerverkehr in Leutkirch im Rahmen
dieser Tatigkeit neu organisiert. Spater dann konnte der Verfasser an Veranstaltungen zum
Leitbild Energie der Stadt Leutkirch im Auftrag der ENBW teilnehmen und die Konversion vom

ehemaligen Munitionsdepot Urlau zum Center Parcs aus der Nahe mitverfolgen.

Insofern bringt der Verfasser dieser Studie nach eigener Einschatzung gute Voraussetzungen

mit, die an eine vertiefende Studie zu den Potentialen dieses Raums gestellt werden mussen.



Die im FrUhjahr dieses Jahres erfolgte Anfrage, ob eine vertiefte Potentialanalyse erstellt wer-
den kdnnte, war daher sofort positiv zu beantworten gewesen, weil auch aus der Kenntnis der
langjahrigen friheren Tatigkeiten beim Verfasser dieser Studie eine groRe Verwunderung Uber
die prognostizierten nur 470 Fahrgaste vorhanden war und daher bereits zu Beginn der Arbei-

ten die Uberzeugung vorhanden war, dass hier offenbar Fehler vorliegen mussten.

Bei dieser Studie handelt es sich nicht um eine Machbarkeitsstudie zur Reaktivierung der Stre-
cke Isny — Leutkirch. Es handelt sich um eine Potentialanalyse, die eine mdgliche spatere Nut-

zung einer reaktivierten Strecke Isny — Leutkirch abzuschatzen versucht.

Die Strecke Isny — Leutkirch ist bekanntlich abgebaut und teilweise auch Uberbaut, so dass ins-
besondere in Leutkirch, aber auch in Isny auf bestimmten Streckenabschnitten eine neue Tras-
sierung Uberlegt werden muss. Grundsatzlich erscheint diese machbar, insbesondere dann,
wenn man von einem Stadtbahnbetrieb ausgeht, also einer Betriebsform, bei welcher die ein-
gesetzten Fahrzeuge sowohl auf Eisenbahnstrecken als auch auf im StralRenraum verlegten
Gleisen verkehren kdnnen. Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie musste dieser Ansatz naher
untersucht werden und mit groben Kostenermittlungen bewertet werden. Das Land Baden-
Wirttemberg fordert Machbarkeitsstudien flr zu reaktivierende Bahnlinien mit hohen Betra-
gen, sofern bis Ende 2021 ein entsprechender Antrag gestellt wird und entsprechende Poten-
tiale bis Ende 2022 nachgewiesen werden. Die Einstufung der Strecke Isny — Leutkirch in Kate-
gorie D hat dies bislang verhindert. Mit dieser Studie wird nachgewiesen, dass die Strecke Isny
— Leutkirch in die Kategorie B (Strecken mit hohem Nachfragepotential zwischen 750 und 1500
zu erwartende Fahrgaste pro Streckenkilometer) eingeordnet werden muss, eventuell sogar in

Kategorie A.

Auf den folgenden Abbildungen wird der unterstellte Trassenverlauf grob skizziert. Dabei wer-
den, um die Einzugsbereiche zu prazisieren, um die unterstellten Haltestellen Radien von 300
m, 500 m, 750 m und in Isny zusatzlich von 1.000 m gezogen. Die zu reaktivierende Bahnlinie

sowie die Allgdubahn bei Leutkirch sind gelb, Buslinien in blau eingezeichnet.



2. Trassierungsgrundlage fiir die Potentialabschatzung
Als Grundlage flr die Potentialanalyse wird angenommen, dass die zu reaktivierende Bahnli-
nien aus Richtung Memmingen kommend in Leutkirch in sldlicher Richtung abzweigt (Abb. 1)
und als Stadtbahn weitestgehend auf der friiheren Trasse bis Urlau verlduft (Abb. 2) Dort folgt
die Bahn zunachst dem friiheren Gleisanschluss zum fritheren Munitionsdepot, unterquert da-

bei die L 318 und schwenkt dann in sudlicher Richtung aus.

Abb. 1: Streckenfiihrung in Leutkirch

750 m — Radius
500 m — Radius
300 m - Radius

‘_’Leutkirch Industrie

eutkirch Bahnhof
VOE—H

4~ Leutkirchtim Allgau

Y ABLeutkitch Shid T
d

-

Die grofRen Industriebetriebe liegen im Norden der Stadt und werden vom 6ffentlichen Nah-
verkehr so gut wie nicht bedient. Die Wege vom Bahnhof zu den Industriebetrieben sind zu
weit, um attraktiv zu sein. Deshalb wird vorgeschlagen, im Bereich der ZeppelinstralRe eine Hal-

testelle Leutkirch Industrie an der Allgaubahn vorzusehen.

In Leutkirch fihrt die Strecke durch die dicht besiedelten Wohngebiete im Stiden der Stadt, die
im Ubrigen nur unzureichend von Stadtbussen und gar nicht von Regionalbuslinien bedient

werden, weil diese das Schulzentrum im Stidwesten bedienen und dann via Herlazhofen die



Stadt verlassen. Offentlicher Verkehr ist im Stiden Leutkirchs weitestgehend nicht vorhanden.
Eine Stadtbahn mit einer Haltestelle etwa zwischen Fischerweg und Oschweg wirde auch in-

nerstadtisch fur eine erhebliche Verbesserung der Anbindung an den Bahnhof dienen.

Abb. 2 Streckenfihrung und Verzweigung bei Urlau in Richtung Center Parcs/Isny
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In Urlau sollte der ehemalige Bahnhof Urlau wegen seiner AulRerortslage nicht reaktiviert wer-

den. Deutlich kundengerechter ware eine um ca. 700 m stdlichere Lage Ostlich der Ortsmitte
von Urlau. Die Strecke nach Isny sollte dann nicht auf der bisherigen Trasse in Richtung des
ebenfalls abgelegenen friheren Bahnhofs Friesenhofen erfolgen sondern auf der Trasse der
ehemaligen Anschlussstrecke zum Munitionsdepot verlaufen, die L 319 an der vorhandenen
Unterfihrung unterqueren und danach immer 6stlich der L 319 (friher westlich) verlaufen.
Etwa 400 m nach der Unterfihrung der L 319 wirde die Strecke nach Isny die ehemalige Trasse
in Richtung Munitionsdepot verlassen und in sidlicher Richtung Friesenhofen ansteuern. Die
Verbindung zu Center Parcs kdnnte Uber einen autonomen Shuttle auf dem Anschlussgleis er-
folgen, das bis in den Ferienpark fihrt. Bein einem spurgefiihrten Verkehrsmittel wie bei der
dann zu realisierenden Anschlussbahn zu Center Parcs sollte ein autonomer Betrieb wesentlich
einfacher umsetzbar sein wie bei Bussen im Stralenbetrieb. Der autonome Shuttle konnte je-

den Zug von oder nach Leutkirch und Isny bedienen und damit Center Parcs als mogliches



Potential bericksichtigen. Zugleich ware dies der erste autonome Regionalzug in Deutschland,
was eine weitere Attraktion darstellen kénnte. Die Streckenldnge ab der Abzweigung von der
neu trassierten Linie Isny — Leutkirch ware ca. 1,3 Kilometer bis zum Eingang von Center Parcs.
In ortsnaher Lage wird Friesenhofen (Abb.3) und Rohrdorf (Abb. 4) bedient. Wahrend der
frihere Bahnhof Friesenhofen gut 1.000 m auRRerhalb der Bebauung von Friesenhofen gelegen
war, wirde die neue Trasse unmittelbar an den westlichen Ortsrand von Friesenhofen gelegt

werden und damit ungleich attraktiver werden.

Abb. 3 Streckenflihrung bei Friesenhofen
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Auch in Rohrdorf lag der friihere Bahnhof weit aulRerhalb des Orts. Nunmehr kbnnte er wesent-
lich ndher an die Ortschaft herangeriickt werden, so dass die ErschlieBungswirkung deutlich
besser ausfallen wiirde. Ostlich von Rengers schwenkt die Stadtbahntrasse wieder auf die alte
Bahntrasse ein und quert auf der noch vorhandenen Bahnbricke die Untere Argen und fahrt
dann am Nordrand des Isnyer Industriegebiets an den Stdrand von Neutrauchburg und um-
fahrt das groRe Wohngebiet im Nordwesten von Isny, um im Bereich des Rotmoosweges zu

enden (Abb. 5).



Abb. 4: Streckenfihrung bei Rohrdorf

Abb. Nr. 5: Streckenflhrung im Bereich der Stadt Isny
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Mit einem Haltepunkt auf Hohe des Isnyer Industriegebiets und einem weiteren Haltepunkt am
Stdrand von Neutrauchburg kdnnen Arbeitsplatze im Isnyer Industriegebiet sowie der Stadtteil
Neutrauchburg gut angebunden werden. In Isny selbst kann die Schienenstrecke auf einer
neuen Trassierung nahe an die Innenstadt herangeflhrt werden und wirde in der Nahe des
Isnyer Schulzentrums enden. Dort liegt auch die Naturwissenschaftlich Technische Akademie
von Isny (friher Chemie-Schule genannt). Der heutige Busbahnhof liegt etwa 400 Meter ent-
fernt, ebenso das Isnyer Rathaus und die Altstadt von Isny. Die ErschlieBung von Isny wirde

damit sogar weit besser gelingen als dies beim friheren Bahnhof der Fall gewesen war.

Die zu reaktivierende Strecke ware ca. 18 km lang und wirde, natirlich abhangig von der ge-
wahlten Trassierung, etwa 23 Minuten Fahrzeit benétigen. Die Fahrzeit von Isny nach Leutkirch
wlrde damit in etwa der PKW-Fahrzeit entsprechen, wahrend die Buslinie 7551 von Isny nach

Leutkirch in der Regel ca. 40 Minuten Fahrzeit bendtigt.

Tabelle Nr. 1: Streckenldnge Isny - Leutkirch

Streckenlange km  Hohe Zeit
Isny Bf 0,000 694 m 00:00
Neutrauchburg 1,352 694 m 00:03
Isny-Industriegebiet 2,404 703 m 00:05
Rohrdorf 5,558 731 m 00:08
Friesenhofen 9,444 715m 00:12
Urlau Abzw Center-Parcs 11,599 696 m 00:14
Urlau Bahnhof 12,326 690 m 00:15
Leutkirch Sud 17,253 659 m 00:20
Leutkirch Bf 18,193 656 m 00:23

Leutkirch Abzw. Allgaubahn 18,351 657 m 00:24
Leutkirch lndustriegebiet 19,686 651 m 00:26

3. Wohnbevoélkerung entlang der Strecke Isny - Leutkirch

An der zu reaktivierenden Strecke Isny — Leutkirch liegen die beiden Stadte Leutkirch und Isny.
Die Stadt Leutkirch gibt ihre Einwohnerzahl (Stichtag 31.08.2020) mit 23.503 Einwohnern an.
Deutlich kleiner ist die Stadt Isny. Das Statistische Landesamt Baden-Wirttemberg gibt die Ein-
wohnerzahl (Stichtag 31.12.2020) mit 14.321 Einwohnern an.
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Beide Stadte haben zusammen also ca. 37.824 Einwohner. Zahlreiche Einwohner beider Stadte
haben ihren Wohnstandort jedoch nicht im Einzugsbereich der Schiene. Tabelle Nr. 2 gliedert
die in Betracht kommenden Einwohnerzahlen nach Entfernung zu den denkbaren Haltestellen
auf. Bei der Beurteilung von Einzugsbereichen von Bahnhaltepunkten wird Ublicherweise davon
ausgegangen, dass Wohn- und Arbeitsplatze bis zu einem Radius von 1.000 m als durch diesen
Haltepunkt erschlossen betrachtet werden dirfen. Je naher die Quell- und Zielgebiete an den

vorgesehenen Stationen liegen, desto glnstiger ist nattrlich die Akzeptanz.

Tabelle Nr. 2 Einwohnerzahlen und Entfernungen zu Haltepunkten

Einwohnerzahl im Radius
300m 500 m 750 m 1000 m
Leutkirch-Industrie 180 595 840 1210
Leutkirch Bahnhof 610 2435 4025 4420

Leutkirch Sud 625 1685 3042 3965
Urlau 200 360 410 480
Friesenhofen 175 365 580 630
Rohrdorf 110 300 445 465
Isny-Industrie 15 85 285 520
Neutrauchburg 215 1120 1825 2380
Isny Bahnhof 705 2720 3170 5555
Summe 2835 9665 14622 19625
in % 7% 26% 39% 52%

Etwa die Halfte der Einwohner beider Stadte liegt im 1.000-Meter-Umkreis um die angedach-

ten Stationen.

Als Nutzerpotential fir die Bahnlinie kdmen neben den Berufspendlern und Ausbildungspend-
lern in erster Linie Touristen, aber auch Klinikverkehre, Freizeitverkehr und Einkaufsverkehr in
Frage. Wie hoch diese Potentiale sind, die ggf. flr die Schiene gewonnen werden kdnnten, ist

der Kern der Analyse.



12

4. Berufspendler

Um Aussagen zum Umfang eines moglicherweise auf den Schienen abzuwickelnden Berufsver-
kehrs treffen zu konnen, wurden aktuelle Daten (Stand 30.06.2020) der Bundesagentur fir Ar-
beit herangezogen. Diese wertet Daten aller sozialversicherungspflichtig Beschaftigten jahrlich
aus. Darunter fallen alle Arbeitsverhaltnisse, jedoch nicht diejenigen von Beamten, Richtern,
Selbstandigen, Soldaten, Mini-Jobbern und einige anderen Tatigkeiten. In Bezug auf das Pend-
lergeschehen liegen die tatsdchlichen Zahlen somit etwas hoher. Im Jahr 2019 waren in West-
deutschland 73,2 % aller Beschaftigten sozialversicherungspflichtig, also 26,8 % oder ein be-

achtlicher Teil der Erwerbsverhaltnisse wird von der Statistik nicht berlcksichtigt.

Weiter ist es wichtig zu wissen, dass der statistische Begriff eines Pendlers beinhaltet, dass die-
ser eine Gemeindegrenze beim Weg zur Arbeit Uberschreitet. Ist dies nicht der Fall, gilt er nicht
als Pendler im statistischen Sinne. Er geht dann einer Arbeit in seinem Wohnort oder gar zu-
hause nach. Da sowohl Isny als insbesondere auch Leutkirch ausgesprochen grole Flachenge-
meinden sind (zusammen 260 km? und damit halb so groR wie der Landkreis Tibingen mit im-
merhin 15 Stadten und Gemeinden), fallen Relationen wie Friesenhofen — Leutkirch oder Rohr-
dorf —Isny statistisch unter den Tisch. Insofern sind die Daten zu den sozialversicherungspflich-
tig Beschaftigten zu relativieren. SchlieRlich werden aus Griinden des Datenschutzes keine Da-
ten flr Relationen mit weniger als 10 Pendlern aufgegliedert. In den Gesamtdaten sind diese
enthalten, nicht jedoch gemeindescharf zuordenbar. Pendler ins Ausland oder Einpendler aus

dem Ausland sind in den Statistiken ebenfalls nicht enthalten.

Wahrend die Verteilung der Bevolkerung recht gut ermittelt werden kann (z.B. Uber den Zen-
susatlas 2011), existieren allgemein zugadngliche Daten Uber die Verteilung von Arbeitsplatzen
nicht. Es ist aber davon auszugehen, dass in den groRen Industriegebieten von Leutkirch und
Isny sowie in den jeweiligen Innenstadten der GroRteil der Arbeitsplatze liegen dirfte. Aus die-
sem Grund sollte eine Trassierung der Bahnlinie bzw. die Lage der Haltepunkte auch die Ar-
beitsplatzschwerpunkte beriicksichtigen. Um etwa in der Stadt Leutkirch zu den zahlreichen im

Norden der Kernstadt gelegenen Arbeitspldtzen zu gelangen, ware ein Halt im Industriegebiet
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zweckmaRig, nicht nur flr eine reaktivierte Schienenstrecke nach Isny, sondern auch fur die
Allgdubahn, also etwa Pendler von Aichstetten nach Leutkirch usw.
Die Auswertung aller sozialversicherungspflichtig Beschaftigten der Stadt Leutkirch und der

Stadt Isny ergibt folgende Werte (Stichtag 30.06.2020)

Stadt Leutkirch Einpendler 4.529, Auspendler 4.856
Stadt Isny Einpendler 3.954, Auspendler 2.947

Addiert man diese Werte, so ergeben sich 16.286 tagliche Pendler, wobei zunachst die Pendler
zwischen Isny und Leutkirch dann doppelt gezahlt waren, weshalb die Zahl um 1.089 Pendler
zwischen Leutkirch und Isny zu reduzieren ist. Beide Stdadte zusammen hatten zum Stichtag also
15.197 Pendler (pro Richtung).

Diese Pendler mussten nun in einem nadchsten Schritt um diejenigen Relationen reduziert wer-
den, fur die eine Nutzung einer Schienenstrecke Isny — Leutkirch irrelevant ist, also etwa um
Relationen wie Isny — Kempten oder Leutkirch — Wangen. Von den 15.197 Pendlern verbleiben
dann noch 2.458 Pendler, die eine reaktivierte Schienenstrecke Isny — Leutkirch nutzen kénn-

ten. In Anlage 1 sind deren Relationen dargestellt.

Unter diesen Pendlern befinden sich aber auch Fernpendler, die sicherlich nicht jeden Tag die
Strecken zuricklegen, die die Statistik ausweist. Etwa von Isny nach Friedrichsdorf im Hoch-
taunuskreis oder Berlin. Die Grenze der zu berlcksichtigenden Pendler wurde bei einer maxi-

malen Dauer von 2 Stunden pro Pendlerstrecke gezogen.

Es verbleiben danach noch 2.210 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte Berufspendler. Fir

diese Pendler wurde ermittelt, dass sie mit dem PKW durchschnittlich 32 km zurtcklegen.

Wie bereits aus den obenstehenden Ausfihrungen erkennbar ist, pragen die 1.089 Pendler
zwischen Leutkirch und Isny das mogliche Potential im Analyseraum deutlich. Knapp die Halfte
aller Berufspendler pendelt zwischen beiden Stadten. Die Arbeitspladtze in Leutkirch und in Isny
liegen, wenn die entsprechenden Haltepunkte unterstellt werden, Gberwiegend innerhalb des

1.000-m-Radius.
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Einer Studie des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur zufolge (Stand Sep-
tember 2019) gibt fir Baden-Wiirttemberg eine durchschnittliche OV-Quote von 10 % an. In
landlichen Regionen wird ein bundesweiter Durchschnittswert von 6 % angegeben. Generell
feststellbar ist aber auch, dass auf langeren Strecken der OV besser angenommen wird Bei der
Beurteilung von Einzugsbereichen von Bahnhaltepunkten wird blicherweise davon ausgegan-
gen, dass Wohn- und Arbeitspldtze bis zu einem Radius von 1.000 m als durch diesen Halte-
punkt erschlossen betrachtet werden dirfen. Je ndaher die Quell- und Zielgebiete an den vor-

gesehenen Stationen liegen, desto groer ist natlrlich die Akzeptanz.

Die ermittelten 32 km durchschnittliche Reiseweite der zu berUcksichtigenden Pendler liegt in
etwa doppelt so hoch wie im Bundesdurchschnitt. Es wird deshalb davon ausgegangen, dass
ein Ansatz von 10 % bei en Berufspendlern dann realistisch ist, wenn Wohn- und Arbeitsplatze
gut miteinander verbunden sind, was auf die Relation Leutkirch —Isny sicherlich dann zutreffen
wilrde. 52 % der Wohngebiete liegen innerhalb des 1.000-m-Radius, sind also gut Uber die
Schiene mit den Arbeitsorten verbunden. Der Ansatz von 10 % zwischen den beiden Stadten
Isny und Leutkirch erscheint daher akzeptabel, obwohl die Strecke in einem landlichen Raum

liegt.

Erwartet wird also aus dem Segment der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten eine Nach-
frage von ca. 221 Pendlern pro Richtung erwartet. Dies fuhrt zu 442 Pendlerfahrten pro Tag (in
beiden Richtungen zusammen). Die dabei zwischen Isny und Leutkirch zurtickgelegte Strecke

liegt im Durchschnitt bei 15 km.

55% der Pendlerstrecken fuhren Uber die Schienenstrecke Isny — Leutkirch hinaus. Es ergibt
sich durch eine mdégliche Reaktivierung der Schienenstrecke und eine dadurch héhere Inan-
spruchnahme des 6ffentlichen Verkehrs ein Zusatznutzen auf anschlieRenden Bahn- und Bus-
strecken, insbesondere auf der Allgaubahn zwischen Aulendorf und Memmingen mit weiter-
fihrenden Anschlissen nach Minchen, Augsburg Neu-Ulm/Ulm und Stuttgart. Dies heil’t, dass
durch eine reaktivierte Bahnlinie Isny — Leutkirch auch zu erwarten ist, dass auf der Allgdubahn

und anderen Bahn- und Buslinien eine erhdhte Nachfrage zu erwarten ist.
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Nutzung der Schienenstrecke durch innergemeindliche Pendler

In erster Linie kommen folgende Relationen in Betracht:

e Rohrdorf (400 Einwohner) — Isny

e Friesenhofen (570 Einwohner) — Leutkirch

e Urlau (400 Einwohner) — Leutkirch.
Die 1.370 Einwohner sind zu ca. 60 % erwerbstatig, d.h. es gibt etwa 822 Erwerbspersonen in
diesen Ortschaften. Von 1370 Einwohnern pendeln ca. 21 % tUber Gemeindegrenzen, also 288
Personen sind schon in der Pendlerstatistik als Pendler erfasst. Demzufolge gibt es etwa 534
innergemeindliche Berufspendler auf den genannten Strecken. Wegen der kiirzeren Distanzen
dirfte der Radverkehr eine groRere Rolle als (iblich spielen. Es wird deshalb ein OV-Anteil von
nur 5 % angesetzt.
Im Berufsverkehr innerhalb der Gemeinden kommen somit ca. 53 Fahrten pro Arbeitstag hinzu.

Dabei werden im Schnitt 6 km auf der Reaktivierungsstrecke gefahren.

Da nur die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in die Pendlerstatistik eingegangen sind,
muss der Wert um die nicht sozialversicherungspflichtig Beschaftigten erhoht werden. Hierflr
wird vorsichtigerweise ein Zuschlag von 15 % anstatt 26,8 % vorgenommen, so dass der Berufs-
pendlerverkehr in der Summe bei 570 Pendlern liegen wird, die durchschnittlich 14 km zurick-

legen.

Ausbildungsverkehre

Die Bundesagentur fir Arbeit weist zusatzlich zu den Berufspendlern auch Angaben Uber Azubi-
Pendler aus. Diese sind nicht in den Angaben zu sozialversicherungspflichtig Beschaftigten ent-
halten. Es handelt sich dabei nicht um Schuler, sondern um Beschaftigte, die aber als Auszubil-

dende (Stellung im Beruf) geflihrt werden.

Einen Uberblick Giber die Auszubildenden gibt die folgende Tabelle Nr. 3

Relation Einpendler | Auspendler | Summe | Entfernung

Isny-Leutkirch 40 41 81 17 km

Isny - KiBlegg 5 5 10 22 km
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Isny- Minchen 0 5 5 159 km
Isny-Landkreis BC 5 0 5 ?
Isny-Stidwiirttemberg 3 0 3 ?
Isny-Bayern 0 3 3 ?
Isny-Aichstetten 3 0 3 31 km
Lindenberg-Isny-Leutkirch 3 4 7 36 km
Weiler-Isny-Leutkirch 3 0 3 27 km
Rotenbach-Isny-Leutkirch 0 3 3 30 km
Summe 62 61 123 ca. 26 km

Bei den Auszubildenden ist die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs hoher als bei den sozialver-
sicherungspflichtig Beschéftigten. Sie betrdgt geméf der Studie Mobilitdt in Deutschland des
Bundesverkehrsministeriums bei Auszubildenden mit verfigbarem PKW 12 % und ohne ver-
fugbaren PKW 46 %. Da keine Angaben Uber die PKW-Verflgbarkeit der 123 Auszubildenden
vorliegen, wird der Anteil der OV-Nutzer auf 25 % geschatzt. Erwartet werden daher ca. 31
Bahnfahrer unter den Auszubildenden, die 62 Fahrten pro Tag zurlcklegen und im Durchschnitt

16 km auf der Reaktivierungsstrecke unterwegs sind.

5. Schilerverkehr

Sowohl in Leutkirch wie auch in Isny gibt es weiterfiihrende Schulen. Nachfragen bei den Schul-

tragern bzw. den Schulen haben folgende Schilerrelationen zu Tage gefoérdert:

Schulstandort Leutkirch

Tabelle Nr. 4 Schilerstréme zu Leutkirchner Schulen im Schuljahr 2020/21i

Wohnort Schulort/Schule Anzahl | Nutzung Bahn
Mooshausen Gemeinschaftsschule Leutkirch 1 1 km
Mooshausen Otl-Aicher-Realschule Leutkirch 3 1 km
Aitrach Gemeinschaftsschule Leutkirch 21 1 km
Aitrach Otl-Aicher-Realschule Leutkirch 20 1 km
Aitrach Hans-Multscher-Gymnasium Leutkirch 19 1 km
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Aichstetten Gemeinschaftsschule Leutkirch 28 1 km
Aichstetten Otl-Aicher-Realschule Leutkirch 49 1 km
Aichstetten Hans-Multscher-Gymnasium Leutkirch 19 1 km
Altmannshofen Gemeinschaftsschule Leutkirch 1 1 km
Altmannshofen Otl-Aicher-Realschule Leutkirch 10 1 km
Urlau Gemeinschaftsschule Leutkirch 7 5km
Urlau Otl-Aicher-Realschule Leutkirch 15 5km
Urlau Hans-Multscher-Gymnasium Leutkirch 7 5km
Friesenhofen Otl-Aicher-Realschule Leutkirch 13 8 km
Friesenhofen Hans-Multscher-Gymnasium Leutkirch 12 8 km
Rohrdorf Otl-Aicher-Realschule Leutkirch 1 12 km
Isny Gemeinschaftsschule Leutkirch 2 17 km
Isny Otl-Aicher-Realschule Leutkirch 1 17 km
Isny Hans-Multscher-Gymnasium Leutkirch 2 17 km
Urlau Grundschule Friesenhofen 10* 3 km
Isny Berufsschule Leutkirch 165** 17 km
Eisenbach Schulen in Leutkirch 10* 8 km
Beuren Schulen in Leutkirch 10* 8 km
Summe 424 4,8 km

Erlautert werden muss, dass die Schiler aus dem Bereich Mooshausen bis Altmannshofen in
der Regel bislang mit der Allgdubahn bis zum Bahnhof Leutkirch fahren und von dort aus mit
Buslinien zum Schulzentrum in Leutkirch beférdert werden. Dies fihrt im Ubrigen dazu, dass
Schiler, die aus dem Umland von Leutkirch mit Bussen nach Leutkirch befordert werden, friher
am Schulort eintreffen, damit die Busse im Anschluss noch fur den Transfer der Allgdubahn-
Schiiler zum Schulzentrum eingesetzt werden kénnen. Wirde die Schienenstrecke reaktiviert,

konnten diese Schiler etwa 1 km auf der reaktivierten Strecke bis zum Halt Schulzentrum fah-

ren und den restlichen Weg in 5 Minuten zu FuR zurlcklegen.

e Eshandelt sich um eine aufgrund der Einwohnerzahl geschatzte Anzahl von Grundsch-
lern aus Urlau zur Grundschule in Friesenhofen. Bei den Zahlen aus Eisenbach und Be-

uren handelt es sich um eine geschatzte Anzahl an Schilern, die mit Buslinien nach Frie-

senhofen fahren und dort auf die Bahn nach Leutkirch umsteigen kdnnten.
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o Es handelt sich um Berufsschiler aus Isny, die die Berufsschule in Leutkirch besuchen.
Allerdings ist unklar, ob es sich um Ganztags- oder Teilzeitschiler handelt. Ndherungs-
weise wird davon ausgegangen, dass die Halfte der Schiler Ganztagsunterricht hat,
wahrend die andere Halfte nicht taglich zur Schule fahrt. Im Rahmen dieser Betrachtung
wird davon ausgegangen, dass also 83 Schler der 165 Schiler an jedem Schultag die
Schule besuchen, weitere 82 Schiler im Schnitt nur an 2 Tagen die Woche. Es wird des-
halb von ca. 115 Schilern ausgegangen, die taglich die Strecke Isny — Leutkirch pendeln.
Es handelt sich dabei allerdings um Berufsschiler, die teilweise Gber einen PKW verfi-
gen durften und ggf. Mitschiler auf der Fahrt zur Schule in ihrem Pkw mitbeférdern. Im
Falle einer reaktivierten Schienenstrecke diirfte der Anteil der Berufsschiler, die mit der
Bahn nach Leutkirch zur glnstig zur Schiene gelegenen Berufsschule fahrt, sicherlich
steigen. Ein Anteil von 50% der Berufsschiler oder 57 Schilern taglich dirfte realistisch

sein.

Geht man bei den 424 Schilern von der beschriebenen Struktur aus, so werden voraussichtlich
im Leutkircher Schulerverkehr 316 Schiiler an jedem Schultag die Bahn nutzen. Sie werden da-
bei 632 Fahrten zurtcklegen, die eine durchschnittliche Entfernung von 5,6 km auf der Schie-

nenstrecke Isny — Leutkirch hatten.

Auch in Isny gibt es weiterfihrende Schulen, die von Schilern besucht werden, fir die die
Schienenstrecke Leutkirch —Isny eine Relevanz hatte. Folgende Schilerzahlen haben sich dabei

ergeben:

Schulen in Isny

Tabelle Nr. 5 Schilerstréme zu Schulen in Isny im Schuljahr 2020/21

Wohnort Schulort/Schule An- Stadt-
zahl bahn
Friesenhofen Realschule Isny 4 9 km
Friesenhofen Gymnasium Isny 10 9 km
Friesenhofen Grundschule Rohrdorf 1 4 km
Friesenhofen Berufsschule Isny (AulRenstelle Wangen) 6 9 km
Friesenhofen Josia-Schule Isny 1 9 km
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Kreuzthal Josia-Schule Isny 2 9 km
Leutkirch Realschule Isny 1 16 km
Leutkirch Werkrealschule Isny 3 16 km
Leutkirch Berufsschule Isny (AulRenstelle Wangen) 6 16 km
Leutkirch Naturwissenschaftlich Techn. Akademie Isny 7 16 km
Leutkirch Kerschensteinerschule Isny 16 18 km
Aitrach Kerschensteinerschule Isny 1 18 km
Aichstetten Kerschensteinerschule Isny 2 18 km
Kiklegg Kerschensteinerschule Isny 1 18 km
Neutrauchburg Realschule Isny 10 1 km
Neutrauchburg Werkrealschule Isny 5 1 km
Neutrauchburg Gymnasium Isny 20 1 km
Neutrauchburg Eduard-Schlegel-Schule Isny 2 1 km
Neutrauchburg Grundschule Isny 1 1 km
Neutrauchburg Grundschule Rohrdorf 3 4 km
Neutrauchburg Berufsschule Isny (AulRenstelle Wangen) 1 1 km
Neutrauchburg Josia-Schule Isny 5 1km
Rohrdorf Realschule Isny 18 5 km
Rohrdorf Werkrealschule Isny 3 5 km
Rohrdorf Gymnasium Isny 21 5 km
Rohrdorf Eduard-Schlegel-Schule Isny 1 5 km
Rohrdorf Grundschule Isny 2 5 km
Rohrdorf Berufsschule Isny (AulRenstelle von Wangen) 1 5 km
Rohrdorf Josia-Schule Isny 3 5km
Urlau Werkrealschule Isny 1 12 km
Urlau Grundschule Rohrdorf 1 7 km
Herlazhofen Grundschule Isny 2 12 km
Herlazhofen Berufsschule Isny (AulRenstelle. von Wangen) 2 12 km
Urlau Berufsschule Isny (AulRenstelle von Wangen) 6 12 Km
Summe 169 7,6 km
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Bei den Schilern aus Neutrauchburg nach Isny wird aber unterstellt, dass diese insbeson-
dere im Sommerhalbjahr iberwiegend mit dem Fahrrad zur Schule fahren werden. Ebenso
wird bei den Berufsschiilern nach Isny unterstellt, dass auch hier nur zu 50% mit dem OV
fahren wird, sei es, dass sie selbst motorisiert sind oder dass sie im Teilzeitunterricht zur

Schule gehen.

Der Isnyer Schilerverkehr dirfte sich deshalb nicht mit 169 Schilern und 7,6 km durch-
schnittlicher Reiseweite auf der Schiene, sondern nur mit 123 schultaglichen Nutzern, also
246 Fahrten, auswirken. Diese kommen auf eine Reiseweite von jeweils 8,9 Kilometern bei

Hin- und Ruckfahrt.

Die Naturwissenschaftlich-Technische Akademie, an welcher u.a. Apotheken-Mitarbeiter
und Mitarbeiterinnen ausgebildet werden, verflgt nach Angaben der Schule Gber 172 Ein-
zimmerappartements fiir Schiler. Es dirfte sich in Bezug auf die Schienenstrecke bei dieser
Schule primar um Wochenendpendler handeln, welche von einer guten Bahnanbindung si-
cherlich stark profitieren kénnten. Eine Einschatzung, wie hoch eine zukinftige Nutzung
durch diese Pendler ausfallen wird schwierig. Es wird davon ausgegangen, dass 1/3 der Wo-
chenendpendlerinnen bzw. Wochenendpendler die Bahn nutzen wird. Pro Woche waren

dies dann etwa 16 Fahrten Uber je 18 km.

Eine weitere Schule, das Stephanuswerk in Isny (Kerschensteinerschule) hat nach Erhebun-
gen bei der Schule 96 Schuler, wovon 20 flr die Schienenstrecke Isny — Leutkirch relevant
sind. Hinzu kommen nach Angaben der Schule noch Berufstéatige, die jedoch nicht berick-

sichtigt werden bzw. in der Pendlerstatistik bereits enthalten sein dirfen.

Eine gesamthafte Einschatzung des Schulerverkehrs entlang einer reaktivierten Bahnlinie
von Leutkirch nach Isny ergibt daher eine Nutzung von 632 Fahrten nach Leutkirch und 248
Fahrten nach Isny, insgesamt also von 880 Fahrten. Die durchschnittliche Reiseweite auf

der Schiene zwischen Isny und Leutkirch betrdgt dabei 6,6 km.
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6. Klinikverkehre nach Isny

Neutrauchburg ist ein wichtiger Standort fir Rehabilitation. In den Rehabilitationskliniken
Argentalklinik (360 Betten), Klinik Alpenblick (251 Betten), Klinik Schwabenland (224 Bet-
ten), Klinik Uberruh (190 Betten), insgesamt also in 4 Kliniken 1.025 Betten, wurden in ei-
nem Jahr 377.378 Ubernachtungen registriert. Bei einer durchschnittlichen Reha-Dauer
von 30 Tagen errechnet sich hieraus, dass durchschnittlich taglich 35 Patienten an- und 35
Patienten abreisen. Aufgrund nur weniger Parkmoglichkeiten empfehlen die Kliniken ihren
Patienten, mit dem offentlichen Verkehr anzureisen. Es wird davon ndherungsweise ausge-
gangen, dass 1/3 der Patienten dieser Empfehlung folgt. Ferner wird davon ausgegangen,
dass der Grofsteil der Patienten Uber Leutkirch anreisen wirde, wenn die Schienenstrecke
zwischen Neutrauchburg und Leutkirch reaktiviert ware. Der Klinik-Verkehr wiirde sich da-

mit mit ca. 21 Fahrten mit durchschnittlich 17 km Reiseweite auswirken.

7. Center-Parcs Allgau

Die Stadt Leutkirch und die benachbarte Gemeinde Altusried (in Bayern) haben auf dem
Geldnde des ehemaligen Munitionsdepots ein Ferienzentrum des franzosischen Anbieters
Pierre & Vacances angesiedelt und im Jahr 2018 in Betrieb genommen. Es handelt sich um
ein Ferienzentrum mit ca. 5.000 Betten in nahezu 1.000 Ferienhdusern unterschiedlicher
Komfortstufen. Im ersten Betriebsjahr (noch vor der Pandemie) wurde 2019 eine Auslas-
tung von (ber 87 % erreicht, was 1.100.000 Ubernachtungen entspricht. Angestrebt wird
eine jahrliche Auslastung von 1.300.000 Ubernachtungen. Das entspricht in etwa der Halfte
der Ubernachtungen von Oberstdorf. Center-Parcs in Leutkirch ist somit ein ausgesprochen
hochrangiges Ziel flr Urlauber aus dem gesamten Bundesgebiet und den angrenzenden

Nachbarldndern Osterreich und Schweiz.

Bei durchschnittlich 4 bis 7 Tagen Aufenthalt reisen taglich ca. 660 Gaste an und 660 Gaste
ab. Eine Bahnanbindung von Center Parcs lber eine reaktivierte Schienenstrecke Leutkirch
— Isny mit Abzweigung zwischen Urlau und Friesenhofen direkt ins Ferienzentrum wird die
Attraktivitit der Ferienanlage insbesondere fiir mit dem OV anreisende Géste erhdhen und

zugleich die Strallen entlasten, also zur dringend notwendigen Mobilitatswandel erheblich



22

beitragen konnen. In der Ferienanlage selbst missen die Autos auf einem ca. 5 ha grolSen
Parkplatz abgestellt werden. Die Anlage selbst ist autofrei. Wahrend Oberstdorf aus weiten
Teilen des Bundesgebiets im Stundentakt auf der Schiene erreichbar ist und sogar Uber
durchlaufende IC-Zlge verflgt, ist Center Parcs nur Uber die Stralle und die Regionalbusli-
nie von Leutkirch nach Isny per Stichfahrt angebunden. Auf die Anreisemoglichkeit mit dem
Linienbus 7551 des Bodo-Verbunds wird auf der Homepage von Center-Parcs ausdricklich

hingewiesen und es werden die aktuellen Fahrplane dieser Buslinie angezeigt.

Eine mogliche Reaktivierung der Schienenstrecke Isny — Leutkirch muss die Chancen erken-
nen, die eine Einbeziehung von Center Parcs mit sich bringt. Da im Alpenraum Leutkirch der
einzige Standort von Center Parcs ist, sind Osterreicher und die ohnehin auch OV-affinen
Schweizer Biirger eine natirliche Zielgruppe. Uber die EuroCity-Express-Zige zwischen
MUunchen und Zirich sowie den seit 2021 erstmals angebotenen ICE von Berlin nach Bre-
genz konnte mit einem Halt dieser Zlige in Leutkirch eine optimale Anreisemoglichkeit ge-
schaffen werden, die zudem nicht nur auf den paar Kilometern zwischen Leutkirch und Cen-
ter Parcs fir mehr Klimaschutz sorgen wiirde, sondern vor allem auf den zulaufenden Lang-
strecken. Wie so oft fallt eine Entscheidung gegen den offentlichen Verkehr genau dann,
wenn auf der sog. letzten Meile das Angebot nicht leicht zuganglich ist. Eine Schienenan-
bindung direkt bis auf das Geldnde von Center Parcs durfte fir nachhaltige Verdanderungen

bei der Anreise sorgen, das insbesondere Langstrecken betreffen wirde.

Bei einer durchschnittlichen An- und Abreisendenzahl von téglich 1.320 Gasten liegt der
OV-Anteil Presseberichten zufolge bei ca. 10 %. Er wird bei schliissiger Anbindung fiir deut-
lich steigerungsfahig gehalten. Geht man von 20 % Anteil des 6ffentlichen Verkehrs aus, so

ergeben sich pro Tag 264 Fahrten Gber 7 km (Leutkirch — Center Parcs).

Gaste, die bei Center Parcs Urlaubstage verbringen, unternehmen auch Ausflige in die Um-
gebung. Die Allgduer Stadte Leutkirch und Isny sind sicherlich Ziele, die sehr leicht erreich-
bar wéren. Uber Isny und seine Busverbindungen nach Kempten, Immenstadt, Oberstaufen

oder Lindenberg sind auch die Allgduer Alpen fir Tagesausfllige gut zu erreichen.
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Wenn pro mit dem OV anreisenden Gast ein Ausflug wahrend des Aufenthalts angenom-
men wird, entspricht dies wiederum 264 Fahrten Gber durchschnittlich 9 km. Hinzu kom-
men Tagesgaste ins Erlebnisbad Aqua Mundo, die in den zur Verfligung stehenden Unter-
lagen jedoch nicht quantifiziert werden kénnen. Aullerdem gab es zeitweise pandemiebe-
dingte Restriktionen flr Tagesausfllgler. Da keine Angaben Uber die Zahl der Tagesbesu-
cher verfligbar waren, wird ein Schatzwert von 20 mit dem 6ffentlichen Verkehr anreisen-

den Besuchern angenommen. Ab Isny bzw. Leutkirch waren dies ca. 9 km und 40 Fahrten.

Presseangaben zufolge beschaftigt Center Parcs inzwischen 689 Personen (258 Vollzeitstel-
len, 297 Teilzeitstellen, 82 Minijobs, 33 Azubis und 19 Studenten). Ein sicherlich groRerer
Teil dieser Beschaftigten wird wegen der Definition eines Pendlers nicht in den Statistiken
erfasst der Bundesagentur fir Arbeit erfasst. Es handelt sich um Service-Personal, Catering-
firmen, Reinigungsfirmen etc. Angenommen wird, dass ein Anteil von 20 % eine Schienen-
verbindung bis zum Arbeitsplatz nutzen wird. Bei Rund 700 Arbeitsplatzen waren dies ca.

280 Fahrten pro Tag lber eine Distanz von ca. (Leutkirch — Center Parcs).

In der Summe dirfte sich Center Parcs daher auf eine Reaktivierungsstrecke Isny — Leutkirch

mit ca. 808 Fahrten pro Tag Uber durchschnittlich 7,7 km auswirken.

8. Touristisches Aufkommen aullerhalb Center Parcs

Das Allgau ist ein beliebtes Feriengebiet in Deutschland. In der Stadt Isny gibt es 2.125 Gas-
tebetten. Die Statistik weist 172.767 Ubernachtungen bzw. 75.031 Gasteankiinfte aus. Mit
An- und Abreise waren dies 150.062 Fahrten pro Jahr oder 411 Fahrten pro Tag. Deutsch-
landweit liegt der OV-Anteil bei Urlaubsfahrten bei 13 %, also wéren dies 53 Fahrten pro
Tag. Geschatzt wird, dass auf die Strecke Leutkirch Isny davon 2/3 entfallen, also 35 tagliche
Fahrten Uber die gesamte Strecke. Auch hier gilt, dass eine Bahnanbindung von Isny weitere
Effekte aulBerhalb dieser Strecke bei an- und abreisenden Gasten ausldsen durfte. Im Prin-
zip misste man dies in Form eines Bonus bericksichtigen. Tatsadchlich jedoch besteht an-
gesichts der geringen Nachfrageprognose von nur 470 Fahrgasten insgesamt der Eindruck,

dass die Stichstrecke Leutkirch — Isny eher mit einem Malus bedacht worden ist.
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In Leutkirch gibt es 525 Gastebetten. Eine Statistik Uber Anreisende und Auslastung liegt
nicht vor, da keine Kurtaxe erhoben wird. Unabhangig davon ist kaum davon auszugehen,
dass Feriengaste, die nach Leutkirch anreisen, dies (ber die Schienenstrecke Isny — Leut-

kirch tun wiirden, weshalb ein entsprechend geringer Anteil auch nicht bericksichtigt wird.

9. Freizeitverkehr und Einkaufsverkehr

Der Anteil des Freizeitverkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen in Deutschland liegt bei
ca. 32 % und ist damit héher als der Berufs- und Ausbildungsverkehr zusammen. Der Anteil
des offentlichen Verkehrs ist allerdings deutlich geringer als beim Pendlerverkehr, grob halb
so hoch.

Der Berufsverkehr wurde auf 570 Fahrten pro Tag Uber durchschnittlich 14 km einge-
schatzt, der Ausbildungsverkehr auf 770 Fahrten Gber durchschnittlich 5 km. Beide zusam-
men ergeben 1340 Fahrten Gber durchschnittlich 9 km.

Geht man beim Freizeitverkehr von einer halb so hohen Nutzungsrate des OV aus, so wiren

dies 670 Fahrten Uber ca. 9 km.

10. Einkaufs-und Versorgungsverkehr

Ein weiteres Nachfragesegment ist der Einkaufsverkehr, der mit 16 % im Bundesdurch-
schnitt etwa halb so hoch wie der Freizeitverkehr ist. Die Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmit-
tel ist hier nochmals geringer und liegt nach den Berechnungen der Studie zur bundeswei-
ten Mobilitat bei 10 %. Da wesentliche Verkehrsstrome des Einkaufs- und Versorgungsver-
kehrs von Isny aus in die Oberzentren Kempten oder Ravensburg gehen, wird der Einkaufs-

verkehr auf der Schienenstrecke Isny — Leutkirch als vernachlassigbar eingeschatzt.
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11. Prognostizierte Gesamtnachfrage
Die auf einer reaktivierten Schienenstrecke Isny — Leutkirch zu erwartende Gesamtnach-

frage ergibt sich daher auf den in Tabelle Nr. 6 zusammengestellten Potentialarten. Die ein-

zelnen Werte wurden in den vorstehenden Uberlegungen ermittelt.

Tabelle Nr. 6 Berechnung der Gesamtnachfrage

Potentialart Anzahl | Reiseweite in km

Berufspendler 570 14
Auszubildende 62 16
Schler Leutkirch 632 5,6
Schiiler Isny 248 8,9
Kliniken Isny 21 17
Center Parcs 808 7,7
Isny-Touristen 35 18
Freizeitverkehr allgemein 670 9
Summe 3.046 9,2

Auf einer reaktivierten Schienenstrecke zwischen Isny und Leutkirch kann mit einer Nachfrage
von insgesamt 3.046 Fahrgasten pro Tag gerechnet werden, die durchschnittlich 9,2 km auf
dieser Strecke zuriicklegen. Um diese Nachfrage in die Kategorien A, B, C oder D eingruppieren
zu kénnen, muss der Wert Reisendenkilometer pro Kilometer Streckenldange berechnet wer-
den. Bei der geschatzten Streckenldnge von 18,2 Kilometern wdren dies 1.540 Fahrgaste pro

Streckenkilometer, also in etwa der dreifache Wert der Studie der PTV.

Nach den Kriterien, die bei der Einordnung der Strecken in Nachfragekategorien angesetzt wur-
den, ware die Strecke Isny — Leutkirch von der Kategorie D in die Kategorie A (das sind Strecken
mit sehr hohem Nachfragepotential von mindestens 1.500 Fahrgasten pro Streckenkilometer)

zu befordern.
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Ob es sich tatsadchlich lohnt, die Strecke Isny — Leutkirch zu reaktivieren, das ware in einer Mach-
barkeitsstudie zu untersuchen. Es ginge dabei primar um die Realisierungsmoglichkeit einer
Trasse und eine grobe Abschatzung der Kosten und des Nutzens. Solche Studien, die bereits bei
vielen anderen mdglicherweise zu reaktivierenden Strecken angestellt werden, werden vom
Land Baden-Wirttemberg hoch bezuschusst, wobei bei 100.000.- € in der Regel die Obergrenze
erreicht ist. Fr zahlreiche Strecken der Kategorien A, B und C sind inzwischen Machbarkeits-
studien in Auftrag gegeben worden. Ergebnisse werden im Laufes des kommenden Jahres er-

wartet.

Die deutlich kiirzeren Fahrzeiten eines Schienenverkehrs und der im Vergleich zum Busverkehr
héhere Komfort fihren zu einer besseren Potentialausschopfung und zu héheren Einnahmen.
Je nach gewahlter Betriebsart ergeben sich durch Verlagerung von PKW-Fahrten auch deutliche
Einsparungen an CO,, da denkbar ware, eine elektrische Stadtbahnlinie von Memmingen lber
Leutkirch nach Isny zu fihren. Zwischen Memmingen und Leutkirch kdnnte das Fahrzeug die
Energie aus der Oberleitung beziehen und gleichzeitig eine im Fahrzeug mitgefiihrte Batterie
aufladen. Zwischen Leutkirch und Isny hingegen wiirde die Energie aus der Batterie entnom-
men, also auch elektrisch gefahren werden. Da die Strecke Isny — Leutkirch mit gut 18 km recht
kurz ist, ware ein Pendelzug Memmingen - Leutkirch — Isny sehr gut vorstellbar. Bei einer CO3-
Berechnung kénnen dann auch die auf aulRerhalb der Strecke Leutkirch — Isny eingesparten

PKW-Kilometerleistungen angesetzt werden.

12. Weitere Schritte im Hinblick auf eine mogliche Reaktivierung

Der nachste Schritt in Richtung Reaktivierung der Schienenstrecke Isny — Leutkirch ware die
Beantragung einer Machbarkeitsstudie beim Verkehrsministerium Baden-Wirttembergs noch
im laufenden Jahr. Das Land hat sich bereit erklart, alle im Laufe des Jahrs 2021 eingegangenen
Antrdge auf Machbarkeitsstudien zu fordern, sofern diese ein entsprechendes Fahrgastpoten-
tial erwarten lassen. Im Laufes des Jahres 2022 misste diese Machbarkeitsstudie abgeschlos-

sen werden.

Ob es dann weitergehen kann, hdangt von der zu erwartenden Wirtschaftlichkeit ab. Auf der

Basis einer technisch realisierbaren Variante und einem darauf aufbauenden Fahrplankonzept
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mussten die Investitionskosten und die Kosten des laufenden Betriebs sowie die erwarteten
Ertrage abgeschatzt werden und einem sogenannten Null Fall (keine Reaktivierung) gegenlber-
gestellt werden. Dabei misste sich ein Nutzen-/Kosten-Faktor > 1,0 ergeben, um an den hohen
Fordermittel des Bundes und des Landes bei Streckenreaktivierungen partizipieren zu kénnen.

Je nach Lage des Falls konnen bis zu 96 % der forderfahigen Kosten erstattet werden.

Anlage 1
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Entfernung

_ Einpendler Auspendler Ein- und Auspendler
m=< Y _gm::m_._?m:m: _om:ﬁmn:m_>:m_._>:~:c_ ) _Zu::m«_macms __um:an_._m_>:m_._>~:u_ Y __su_._:m_. _macm: _omcﬁmn:m_>:m_._>~:c_
Leutkirch im Allgau 632 307 325 582 50 40 457 261 196 418 39 41 1.089 568 521 1.000 89 81
Kiklegg 97 50 47 91 6 5 65 43 22 58 7 5 162 93 69 149 13 10
Bad Wurzach 71 29 42 57 14 - 27 17 10 24 3 - 98 46 52 81 17 -
Memmingen 31 22 9 22 9 - 60 42 18 51 9 - 91 64 27 73 18 -
Miinchen 13 10 3 - - - M 17 24 - - 5 54 27 27 - - 5
Stuttgart, Landeshauptstadt 48 26 22 39 9 - 48 26 22 39 9 -
Ubrige Gemeinden Landkreis Biberach 32 18 14 29 3 5 16 13 3 12 4 - 48 31 17 41 7 5
Uibrige Bundesland Hessen 21 15 6 - - - 22 16 6 12 10 - 43 31 12 12 10 -
Bad Waldsee 28 1 17 20 8 - 15 8 7 12 3 - 43 19 24 32 11 -
Ubrige Landkreise Siidwiirttemberg 25 17 8 18 7 3 18 10 8 - - - 43 27 16 18 7 3
Ubrige Regierungsbezirke Bayern 14 10 4 - - - 27 22 5 23 4 3 41 32 9 23 4 3
Ubrige Landkreise Oberbayern 19 16 3 - - - 20 10 10 17 3 - 39 26 13 17 3 -
Regierungsbezirk Nordwiirttemberg 37 27 10 28 9 - 37 27 10 28 9 -
Aichstetten 29 19 10 24 5 3 29 19 10 24 5 3
Regierungsbezirk Nordbaden 6 3 3 - - - 20 13 7 11 9 - 26 16 10 11 9 -
Ubrige Kreise Regierungsbezirk Schwaben 12 8 4 - - - 13 6 7 10 3 - 25 14 11 10 3 -
Friedrichsdorf 24 19 5 24 - - 24 19 5 24 - -
Neu-Ulm 13 10 3 10 3 - 1" 5 6 7 4 - 24 15 9 17 7 -
Vogt 13 5 8 10 3 - 10 5 5 - - - 23 10 13 10 3 -
Berlin, Stadt 18 10 8 9 9 - 18 10 8 9 9 -
Ulm, Universitatsstadt 17 11 6 1 6 - 17 11 6 11 6 -
Bundesland Niedersachsen 16 8 8 - - - 16 8 8 - - -
Legau 15 4 11 - - - 15 4 11 - - -
Alb-Donau-Kreis 12 9 3 7 5 - 12 9 3 7 5 -
Landkreis Esslingen 11 8 3 4 7 - 11 8 3 4 7 -
Regierungsbezirk Mittelfranken 11 11 - - - - 11 11 - - - -
Biberach an der RiR, Stadt 10 6 4 10 - - 10 6 4 10 - -
Aulendorf 10 5 5 7 3 - 10 5 5 7 3 -
Wolfegg 10 4 6 10 - - 10 4 6 10 - -
Ubrige Landkreis Miinchen - 10 5 5 0 - - 10 5 5 10 - -
Augsburg 10 5 5 10 - - 10 5 5 10 - -
Bundesland Sachsen 10 5 5 - - - 10 5 5 - - -
Bundesland Thiringen 10 5 5 - - - 10 5 5 - - -
Ubrige Gemeinden Landkreis Neu-Ulm 6 5 1 5 1 - 6 5 1 5 1 -
Griinenbach- Isny - Leutkirch 15 5 10 15 - - 15 5 10 15 - -
Lindenberg - Isny - Leutkirch 22 11 11 22 - 3 62 45 17 56 6 4 84 56 28 78 6 7
Weiler-Simmerberg - Isny - Leutkirch 10 7 3 10 - - 13 10 3 10 3 - 23 17 6 20 3 -
Maierhéfen - Isny - Leutkirch 21 10 1 21 - - 12 6 6 12 - - 33 16 17 33 - -
Buchenberg - Isny - Leutkirch 31 16 15 31 - - 13 3 10 8 5 - 44 19 25 39 5 -
Weitnau - Isny - Leutkirch 64 29 35 64 - 3 64 29 35 64 - 3
Leutkirch - Isny - Immenstadt 18 10 8 18 - - 18 10 8 18 - -
Leutkirch - Isny - Rothenbach 14 10 4 10 4 3 14 10 4 10 4 3
2458 1373 1.085 1969 273 123

17 km
22 km
34 km
46 km
159 km
185 km

46 km

31 km

411 km
94 km
32 km
698 km
94 km

23 km

63 km
55 km
30 km

135 km

27 km
36 km
35 km
23 km
26 km
27 km
42 km
30 km



